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Von der Pferdeeisenbahn

zum ICE

Standorte zur Geschichte der europaischen Eisenbahn m Frieder Bluhm

Seit es Eisenbahnen gibt, sind Menschen von ihnen faszi-
niert. Im 19. Jahrhundert trieben sie die Industrialisierung
voran. Sie brachten Fortschritt und Wohlstand. Sie demo-
kratisierten das Reisen, indem sich Menschen aus allen
Schichten mit Ziigen gleich schnell fortbewegen konnten.
Die Militars nutzten die Eisenbahn als strategisches Mittel.
Nach dem Zweiten Weltkrieg begann mit dem Siegeszug
des Automobils der Niedergang der Eisenbahn. Doch die
Entwicklung verlauft — um im Bild zu bleiben — zweigleisig.
Denn obwohl der Verkehr auf der StraBe das MaB aller Din-
ge zu sein scheint, ist seit einigen Jahren eine Renaissance
der Schiene festzustellen: Noch nie fuhren in Europa so
viele Ziige wie heute. Alte Technik wird durch neue ersetzt,
die Bahn ist im 21. Jahrhundert angekommen. Auf der
Strecke geblieben ist vielerorts die Nostalgie und Kultur
des Reisens. Jedoch finden sich in Europa zahlreiche Mu-
seen, die sich der Geschichte der Eisenbahn widmen. Ei-
ner Geschichte, die langst noch nicht auf dem Abstellgleis
geendet ist.

Vorlaufer der heutigen Schienen waren Spurrillen in an-
tiken StraBen, die den Fahrzeugen eine gewisse Fiihrung
ermoglichten. Wissenschaftler glauben, dass bereits in
der Kupferzeit vor mehr als 4 000 Jahren erste kiinstlich
angelegte Rillen entstanden. An der Wende des Spatmittel-
alters zur Friihen Neuzeit gab es eine entscheidende Erfin-
dung, die vermutlich in Bergwerken entstanden ist. Indem
man holzerne Gleise anlegte, war man nicht mehr auf da-
malige StraBen angewiesen, um schwere Lasten zu trans-
portieren. Die Holzschienen hatten aber auch gravierende
Nachteile: Durch Schmutz auf den Schienen entgleisten
die Wagen oft. Zudem vermoderte das Holz schnell auf
dem feuchten Boden. In der ersten Halfte des 18. Jahr-
hundert begann man, die Spurrinnen mit Eisen auszulegen
oder Holzschienen mit Eisen zu beschlagen. Die erste,
mehrere Anlieger bedienende Bahnlinie mit Volleisenschie-
nen war die 1795 erdffnete Derby Canal Railway.

Die ersten Eisenbahnen

zogen Pferde iiber die Gleise

Angetrieben wurden die ersten Bahnen mit Muskelkraft —
auf langeren Strecken vorzugsweise mit der von Pferden.
Die 1828 fertiggestellte Schlebusch-Harkorter Kohlen-
bahn in Lange einer preuBischen Meile (circa 7,5 Kilome-
ter) war die erste langere Bahn ihrer Art, doch alsbald bei
Weitem nicht mehr die langste. 128 Kilometer lang war die
Pferdeeisenbahn von Budweis in Bohmen nach Linz. Die
Hauptfracht, die auf dieser Bahnlinie transportiert wurde,
war Salz. Zwischen 1825 und 1832 errichtet und spater
bis nach Qmunden erweitert, war sie nach der Bahnstre-
cke Saint-Etienne—Andrézieux die zweite dffentliche Eisen-
bahnlinie auf dem europaischen Festland und - fiir eine
kurze Zeit — die langste Pferdeeisenbahn der Welt.

Das Pferdeeisenbahnmuseum im tschechischen
Ceské Budgjovice (Budweis) erinnert an diese legendare
Linie, die von 1827 bis 1872 in Betrieb war, bis sie durch
dampfgetriebene Ziige abgeldst wurde. Untergebracht ist
es in einem geschiitzten Kulturdenkmal, dem Bahnwarter-
haus Nr. 1. Erbaut wurde es im Jahr 1828 und war friiher
Bestandteil des Frachtenbahnhofs. Das eingeschossige
Haus mit ziegelgedecktem Kriippelwalmdach ist weitge-

hend im Originalzustand erhalten. Es besitzt zwei Wohn-
raume und gehort damit zur groBeren Ausflihrung der War-
terhauschen, von denen es entlang der Strecke einstmals
53 gab. Die Dauerausstellung bringt den Besuchern das
schwierige Leben der Eisenbahnwarter naher. In den Rau-
men befinden sich Schautafeln, Modelle, Geréate, Mobel
und auch eine interaktive digitale Station.
(www.muzeumcb.cz/navstivte-nas/pobocky/muzeum-
konesprezky)

England und Schottland waren wegen ihrer Vorreiterrolle
in der Industrialisierung des spaten 18. und frihen 19.
Jahrhunderts nicht nur die Lander, in denen die ersten
Schritte in der Anlage eiserner Schienenwege, sondern
auch in der Nutzung der Dampfkraft vollzogen wurden.
Von der ersten mit Wasserdampf betriebenen Anlage
von Thomas Savery (ber die Dampfmaschinen von Tho-
mas Newcomen und den Verbesserungen von James
Watt und Oliver Evans war mit den Jahren die Dampf-
maschine zu einer leistungsfahigen Antriebsmaschine
gereift. Es war nur eine Frage der Zeit, Dampfmaschinen
auch als Antrieb fiir Schienenfahrzeuge zu nutzen. Einer
der ersten Erfinder, der sich an dieses Vorhaben her-
anwagte, war der britische Ingenieur Richard Trevithick
(1771-1833), der als erster mit Hochdruckdampf expe-
rimentierte. 1804 baute er eine selbstfahrende Zugma-
schine fiir das Eisenwerk Pen-y-Darren bei Merthyr Tydfil
in Stidwales — die erste Dampflokomotive war geboren.

Die Pen-y-Darren-Lokomotive von Richard Trevithick
ist Teil der Stadtgeschichte, die im Cyfarthfa Castle
Museum & Art Gallery in Merthyr Tydfil erzahlt wird.
Das festungsartige Herrenhaus, in dem es logiert, ist
selbst ein Teil dieser Geschichte. Ihr Erbauer war der Ei-
senfabrikant William Crawshay II., dessen Eisenhiitte im
ersten Viertel des 19. Jahrhunderts die groBte der Welt
war. Die heute noch vorhandenen Schmelzéfen - die
Hiitte schloss 1919 - zahlen zu den wichtigsten Zeug-
nissen des britischen Industriezeitalters. Das Museum
prasentiert umfangreiche Kunstausstellungen, in seinem
Untergeschoss jedoch geht es um die industrielle Ver-
gangenheit der Stadt, die sich im Zuge der Industriellen
Revolution zur Eisen- und Stahimetropole entwickelte.
(www.cyfarthfa.com)

Dampfmaschine setzt sich

als Antriebsart fiir Eisenbahnen durch
Obwohl Richard Trevithick den Beweis geliefert hatte,
dass sich die Dampfmaschine als Antrieb flr Schienen-
fahrzeuge eignete, war seiner Lokomotive kein dauer-
hafter Erfolg beschieden. Schon bald nach ihrer ersten
Fahrt wurde sie wieder von den Gleisen genommen und
— wie urspriinglich vorgesehen — als Walzwerkantrieb
verwendet. Und doch war diese Pioniertat der Auftakt
fiir eine phanomenale Entwicklung. 1825 wurde mit der
Fahrt der von George Stephenson (1781-1848) gebau-
ten Lokomotive ,No.1“ der erste, neun Kilometer lange
Abschnitt der Stockton & Darlington Railway eroffnet.
Stephenson wird oft als Vater der modernen Eisenbahn
bezeichnet. Der aus dem Nordosten Englands stammen-
de Ingenieur baute seine erste Eisenbahnlokomotive




JBliicher” 1814 fiir die Zeche Killingworth. Mit seinem
Sohn Robert griindete er 1823 in Newcastle-upon-Tyne
ein Ingenieurbiiro, das Lokomotiven entwarf. Die be-
kannteste war ,Rocket”, die 1829 siegreich aus einem
Wettbewerb hervorging. Robert Stephenson and Com-
pany war bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts das weltweit
dominierende Lokomotivbauunternehmen, wurde dann
aber von anderen Firmen Uberholt.

Die Stockton & Darlington Railway (S&DR) war die
erste Eisenbahnstrecke der Welt, auf der auch Perso-
nen transportiert wurden. An einer ihrer Endstationen,
in Darlington, findet sich das Eisenbahnmuseum ,Head
of Steam”. Es umfasst die North Road Station aus dem
Jahr 1842, den angrenzenden Giiterschuppen und die
nahe gelegene Waggon-Reparaturwerkstatt. Zu den
Exponaten gehdéren George Stephensons ,Locomotion
No.1“ die den Zug am Eréffnungstag der Stockton &
Darlington Railway zog, und ,,Derwent”, 1845 in Darling-
ton fiir die S&DR gebaut. Zwei weitere Lokomotiven der
North Eastern Railway befinden sich im Besitz des Mu-
seums, eine mit der Achsfolge 1'B von 1885 und ein D-
Kuppler Baujahr 1919. Sehenswert ist ein groBes Modell
der Stockton & Darlington Railway. Die Eingangshalle
des Bahnhofs und der Fahrkartenschalter wurden res-
tauriert und prasentieren sich so, wie sie Reisende vor
150 Jahren erlebt haben.

(www.head-of-steam.co.uk)

Altester Passagierbahnhof der

Welt beherbergt heute ein Museum

In einem ehemaligen Bahnhof untergebracht ist auch
das Museum of Science and Industry in Manchester.
Es handelt sich um den éaltesten erhaltenen Passagier-
bahnhof der Welt aus dem Jahr 1830. Der Larm alter
Spinn- und Webmaschinen empfangt die Besucher zu
Beginn des Rundgangs, denn die Baumwollindustrie war
es, die Manchester, das wie keine andere Stadt fiir unge-
hemmten Frihkapitalismus und soziales Elend steht, zu
einer bedeutenden Industriemetropole machte. Eine au-
diovisuelle Schau veranschaulicht, wie in der Friihphase
der Eisenbahn in den Lagerhausern ringsum Giiterziige
abgefertigt wurden. Am Bahnhof selbst stiegen dereinst
die Passagiere in den Zug nach Liverpool. Das Museum
—eines der groBten naturwissenschaftlichen Museen der
Welt — beheimatet die weltweit groBte Sammlung funkti-
onsfahiger Dampfmaschinen, zudem présentiert es eine
Reihe von Dampfloks und historischen Waggons.
(www.scienceandindustrymuseum.org.uk)

Fir die Eisenbahningenieure stellten Gebirge eine be-
sondere technische Herausforderung dar. Prominentes
Beispiel ist die Semmeringbahn in Osterreich. Sie gilt als
die erste Eisenbahn-Hauptstrecke, die einen der hohen
europaischen Gebirgspasse iiberwindet, und wurde 1998
als erster Verkehrsweg in die Unesco-Welterbeliste aufge-
nommen. Der 58 Kilometer lange Bahnabschnitt (iber den
Semmeringpass zwischen Gloggnitz und Mirzzuschlag
stammt aus den Jahren 1848 bis 1854 und war Teil der
Siidbahn, die Wien als Hauptstadt des Habsburger Reiches
mit dem wichtigsten kaiserlichen Hafen Triest verband. Er
zahlt 16 Tunnel — der langste misst sechs Kilometer — so-
wie 16 Viadukte bis zu einer Hohe von 46 Metern. Das
Siidbahnmuseum in Miirzzuschlag erzahlt die Geschich-
te des Streckenbaus und verdeutlicht die Bedeutung der
Siidbahn fiir das Habsburger Reich im 19. Jahrhundert.
AuBer diversen Lokomotiven und Waggons zeigt die Aus-
stellung eine groBe Sammlung von Transportwagen und
Spezialfahrzeugen fiir die Instandhaltung der Strecke.
(www.suedbahnmuseum.at)
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Schiefe Ebene in Bayern

wird heute noch befahren

Als der Bau der Semmeringbahn begann, wurde eine
andere spektakulare Steilstrecke gerade eingeweiht:
die noch heute befahrene Schiefe Ebene zwischen den
Bahnhofen Neuenmarkt-Wirsberg und Marktschorgast in
Bayern. Die Strecke wurde zwischen 1844 und 1848 im
Zuge der Ludwig-Siid-Nord-Bahn erbaut und am 1. No-
vember 1848 eroffnet. Wegen der zahlreichen Stiitzmau-
ern, Einschnitte und Steindamme gilt sie als technische
Meisterleistung ihrer Zeit. Die Rampe liberwindet auf dem
Weg zur Rhein-Elbe-Wasserscheide auf der Miinchberger
Hochflache auf 6,8 Kilometern 157,70 Hohenmeter mit
einer Steigung von bis zu 25 Promille. Das Ende der
Dampflokzeit bei der Deutschen Bundesbahn 1977 war
zugleich die Geburtsstunde des Deutschen Dampfloko-
motiv Museums in Neuenmarkt. Im ehemaligen Bahn-
betriebswerk am FuB der ersten Steilstrecke in Europa
prasentiert es auf rund 100 000 Quadratmetern mehr als
30 Dampflokomotiven, darunter die 10 001 von 1957 —
ein Exemplar der letzten deutschen Schnellzugdampflok.
(www.dampflokmuseum.de/)

Fir Bergstrecken griff man vielerorts auf die Zahnrad-
bahntechnik zuriick. Sie war schon in der Frilhphase der
Eisenbahn zum Einsatz gekommen, als man den anfangs
noch leichten Lokomotiven nicht zutraute, Lasten allein
durch die Reibung zwischen Rad und Schiene befordern zu
konnen. Richtungsweisend war die Technik, die sich seit
1892 am Brienzer See in der Schweiz bewahrt. Die End-
station der 7,6 Kilometer langen Brienz-Rothorn-Bahn
liegt knapp unterhalb des Gipfels des Rothorns auf 2 244
Metern Hohe. Die Schienen mit 800 Millimeter Spurweite
funktionieren nach dem Zahnstangensystem des Schwei-
zer Ingenieurs Roman Abt (1850-1933), bei dem immer
ein Zahn des Zahnrades in eine Zahnstange zwischen den
Schienen greift. Weltweit wurden mehr als 70 Bahnen mit
dem System ausgeriistet, darunter die Snowdon Berg-
bahn bei Llanberis, die seit 1896 Besucher auf den Gipfel
des mit einer Hohe von 1 078 Metern hochsten Berges in
Wales transportiert — ein Unikum in GroBbritannien.
(brienz-rothorn-bahn.ch | snowdonrailway.co.uk)

Wo es galt, auf kurzer Distanz groBe Hohenunterschiede zu
bewaltigen, setzte man auf Standseilbahnen. Dabei halten
sich zwei Wagen oder Wagengruppen, die fest mit einem
an der Bergstation iiber eine Seilscheibe gefiihrten Draht-
seil verbunden sind, ungefahr im Gleichgewicht, so dass fiir
den Antrieb der Bahn nur kleine Krafte aufgewandt werden
mussen. Dies leistet heute meist ein Elektromotor, friher
erfolgte der Antrieb oft durch Wasserballast. Die Lynton
& Lynmouth CIiff Railway im Siidwesten Englands gilt als
die hochste und steilste wasserbetriebene Standseilbahn
der Welt. 1890 flir den Personen- und Giitertransport er-
offnet, verbindet sie den Hafenort Lynmouth mit dem 150
Meter hoher auf den Steilklippen gelegenen Nachbarort
Lynton an der Nordkiiste Devons.
(www.cliffrailwaylynton.co.uk)

Aus rein touristischen Griinden wurde die Monte Igueldo
Standseilbahn errichtet. Seit 1912 iiberwindet die al-
teste Seilbahn des Baskenlandes den Hohenunterschied
von 151 Metern bis zur Aussichtsterrasse auf dem Berg
Igueldo. Sie bietet einen spektakularen Blick auf Donos-
tia-San Sebastian und fiihrt zu einem Vergniigungspark,
der gleichzeitig mit der Seilbahn er6ffnet wurde. Die
holzernen Seilbahnwagen und die historischen Fahrge-
schafte des Parks strotzen vor nostalgischem Charme.

(www.monteigueldo.es/monte-igueldo-funicular)
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StraBBenbahnen sind teils aus

dem Stadtbild wieder verschwunden

In den beengten Platzverhaltnissen einer Stadt teilen sich
schienengebundene Fahrzeuge die Fahrbahn mit anderen
Verkehrsteilnehmern. In vielen GroBstadten gehort die
StraBenbahn bis heute zum Stadtbild und ist unverzicht-
barer Bestandteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV), in anderen Stadten wurde die ,Elektrische” schon
vor Jahrzehnten zugunsten des Automobils abgebaut. Ein
Beispiel aus Nordrhein-Westfalen: Zwischen 1890 und
1969 gab es im Bergischen Land mehr als 200 Kilometer
schmalspurige StraBenbahnstrecken. Erhalten geblieben
sind gerade einmal 3,3 Kilometer zwischen Wuppertal-
Kohlfurth und -Cronenberg. Dieses Reststiick nahmen
1973 die StraBenbahnfreunde des Vereins Bergische
Museumsbahnen in ihre Obhut. Die 1914 von der Bar-
mer AG in Betrieb genommene Strecke liberwindet 153
Hohenmeter. Als Teil der ehemaligen Verbindung zwi-
schen den GroBstadten Wuppertal und Solingen war sie
bis 1969 in Betrieb. Insgesamt 30 historische StraBen-
bahnen aus dem Bergischen Land und dem Ruhrgebiet
nennt der Verein sein Eigen. Einige dieser Fahrzeuge der
Baujahre 1894 bis 1960 lasst er an Fahrtagen im 30-Mi-
nuten-Takt auf der Vereinsstrecke verkehren.
(www.bmb-wuppertal.de)

Ein Netzwerk von UberlandstraBenbahnen durchzog
vom spaten 19. Jahrhundert bis zur Mitte des 20. Jahr-
hunderts einen GroBteil des landlichen Belgien. Die ,che-
mins de fer vicinaux“ (,Vicinal“) verband die Stadte und
Dorfer mit dem seinerzeit wohl dichtesten Schienennetz
der Welt. Der ,Verein zur Bewahrung des Vicinals® in Thu-
in in der Provinz Hennegau betreibt eine Strecke nach
Lobbes, einen Teil davon auf original erhaltenen Vicinal-
Gleisen. Der GroBteil seiner rund 30 StraBenbahnen um-
fassenden Sammlung ist in funktionstiichtigem Zustand.
Hauptsachlich waren sie auf Vicinal-Strecken im Einsatz
und stammen Uberwiegend aus belgischer Produktion.
Angetrieben werden einige mit Dampfkraft, die meisten
mit Elektro- oder Benzinmotoren. Das alteste Fahrzeug
stammt aus dem Jahr 1888, zu besichtigen im Uber-
landstraBBenbahn Erlebniszentrum Thuin.
(www.asvi.be)

Um die Wende zum 20. Jahrhundert wurden in vielen
europaischen GroBstadten die StraBenbahnen unter die
Erde verlegt. So auch in Budapest, wo 1896 eine 3,7 Ki-
lometer lange Untergrundbahn eréffnet wurde — die ers-
te auf dem europaischen Festland. Die Strecke, heute
M1 genannt, bildet den Kern des wesentlich umfangrei-
cheren U-Bahn-Netzes der ungarischen Hauptstadt, das
in den folgenden Jahrzehnten unter der Stadt und ihren
Vororten entstand. In einem ehemaligen Kopfbahnhof
befindet sich das U-Bahn-Museum, das von noch in Be-
trieb befindlichen Bahnsteigen durch einen FuBganger-
tunnel erreicht werden kann. Zu den Exponaten zahlen
Personenwagen aus den Anfangsjahren der Budapester
Metro, aber auch neuere Modelle.
(www.bkv.hu/en/museums/millennium_underground_
museum?/en/museums,/millennium_underground_
museum)

Kleinbahnen erschlieBen Regionen

abseits der Hauptstrecken

Das deutsche Wort ,Kleinbahn“ bezeichnet Eisenbahnen,
wie sie in GroBbritannien nach dem Light Railway Act von
1896 gebaut wurden: Kostengiinstig gebaute Strecken,
die diinn besiedelte Landschaft erschlieBen und StraBen
per Bahniibergang (iberqueren. Zumeist belieferten die

Bahnlinien in einer Zeit, in der Kraftfahrzeuge noch nicht
verbreitet waren, landliche Gemeinden mit Diingemittel,
Getreide, Vieh und Treibstoff.

In Deutschland befanden sich die meisten dieser
Strecken in der norddeutschen Tiefebene und damit in
Gebieten, die seit 1815 zu PreuBen gehorten. Zum Erhalt
solcher Eisenbahnen griindete sich 1964 der Deutsche
Kleinbahn-Verein. Der heutige Deutsche Eisenbahn Verein
betreibt eine 7,8 Kilometer lange Strecke mit 1 000-Milli-
meter-Spurweite, die von Bruchhausen-Vilsen nach
Asendorf fiihrt. Am Startbahnhof befindet sich das Nie-
dersachsische Kleinbahnmuseum, das fiir sich bean-
spruchen kann, das alteste Eisenbahn-Freilichtmuseum
Deutschlands zu sein. Es prasentiert eine Sammlung
von mehr als 90 Fahrzeugen, darunter sieben Dampflo-
komotiven, fiinf Dieselloks, sechs Schienenbusse und 28
Personenwaggons. Zu besichtigen sind auch sogenannte
Rollbécke, die Normalspurwagen transportieren konnten.
(museumseisenbahn.de)

Dem Ziel, das Erbe industriell genutzter Kleinbahnen zu be-
wahren, hat sich das Schmalspurmuseum in Erica, acht
Kilometer sudlich der niederlandischen Stadt Emmen, ver-
schrieben. Das Interesse gilt dabei besonders jenen Bah-
nen, die im Torfland im Osten der Niederlande entlang der
Grenze zu Deutschland eingesetzt wurden. Das Museums-
gelande erstreckt sich iiber eine Flache von sechs Hekt-
ar. Von dort aus konnen Besucher langere Rundfahrten in
Bahnen mit 700 Millimeter oder 900 Millimeter Spurweite
unternehmen. Gezogen werden die Bahnen von zumeist
dieselbetriebenen Lokomotiven jener Art, wie sie um die
Mitte des 20. Jahrhunderts gebrauchlich waren.
(www.smalspoorcentrum.nl)

Ehemaliges Zechengelande dient als Standort
fiir ein Feld- und Grubenbahnmuseum

Nicht weniger als 60 Lokomotiven der 600-Millimeter-Spur
der Baujahre 1912 bis 1996 hat das Feld- und Gruben-
bahnmuseum Fortuna in Solms-Oberbiel in Mittelhessen
an der Lahn in seiner Sammlung. Das von einem Verein
betriebene Museum befindet sich auf dem ehemaligen
Zechengelande des 1983 stillgelegten Eisenerzbergwerks
Grube Fortuna. In zwei Hallen werden die Fahrzeuge préa-
sentiert, restauriert und gewartet. Der Lokomotivfundus
lasst sich nach zwei Kriterien einteilen: Antrieb (Dampf, Die-
sel, Strom, Druckluft) und Einsatzart (Kleinbahn, Feldbahn,
Grubenbahn). Die Sammlung umfasst auBerdem mehr als
100 Klein-, Feld- und Grubenbahnwagen. Auf einer Strecke
von 2,5 Kilometern Lange durch das obere Grundbachtal
bietet der Verein regelmaBig 20-miniitige Fahrten an. Fiir
den Fahrbetrieb stehen acht Kleinbahnwagen zur Verfi-
gung, wovon sechs als Personenwagen, einer als Gastro-
nomiewagen und einer als Loschwagen genutzt werden.
(feldbahn-fortuna.de)

Die Talyllyn Railway in Tywyn (Wales) reklamiert fir
sich, die erste Museumseisenbahn der Welt zu sein. Die
Bahnlinie entstand im Zusammenhang mit dem Schiefer-
steinbruch Bryn Eglwys, der seit den 1840er Jahren bis
zu seiner SchlieBung 300 000 Tonnen Schiefer bezie-
hungsweise Schieferplatten forderte und 300 Menschen
in Lohn und Brot setzte. Unternehmer aus Manchester
investierten ab 1863 in den Steinbruch, errichteten in
Abergynolwyn Hauser fiir die Arbeiter und bauten eine
Eisenbahn mit der ungewohnlichen Spurbreite von 686
Millimeter (2 FuB 3 Inch), die den Steinbruch mit dem
Kiistenort Tywyn verband. Genutzt wurde sie indes we-
niger als gedacht, und kurz nach SchlieBung des Stein-
bruchs im Dezember 1946 stellte auch die Eisenbahn
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ihren Betrieb ein. 1950 griindete sich eine Gesellschaft
zur Erhaltung der Talyllyn-Bahn, und schon ein Jahr spa-
ter rollte der erste Museumszug. 1976 wurde die Strecke
von Abergynolwyn nach Nant Gwernol verlangert, 2005 er-
weiterte man den Endbahnhof am Tywyn Wharf, um mehr
Platz fiir das seit 1954 bestehende Museum fiir Schmal-
spurbahnen zu schaffen. Die Talyllyn Railway war Vorbild fiir
eine Vielzahl von Museumseisenbahnen in GroBbritannien.
(www.talyllyn.co.uk)

Die weltweit erste kommerziell genutzte
Einschienenbahn verkehrte in Irland
1886 fiihrte der Franzose Charles Lartigue (1834-1907)
in London seine Einschienenbahn vor. Just zu dieser Zeit
plante man in Listowel, einer kleinen Marktstadt in der
Grafschaft Kerry (Irland), eine Eisenbahn nach Ballybu-
nion zu bauen, einem Badeort an der rund 14,5 Kilome-
ter entfernten Miindung des Flusses Shannon. Inspiriert
von Lartigues Idee entschloss man sich, statt einer Ei-
senbahn eine Einschienenbahn zu bauen, die 1888 als
weltweit erste kommerzielle genutzte Bahn dieses Typs
in Betrieb ging. Lartigue soll seinerzeit aus der Beob-
achtung von lasttragenden Kamelen auf die Idee mit der
einen Schiene gekommen sein. Das Einschienen-Prinzip
mit hangenden Lasten hatte speziell in unebenem und
unbefestigtem Gelande gegeniiber dem Zweischienen-
prinzip Vorteile. Die Wagen hatten zwei Behalter, die bei-
derseits von Fahrgestellen befestigt waren, deren Rader
auf einer einzelnen Schiene liefen. Ebenso die Dampfkes-
sel der Lokomotive. Die Schiene war auf fortlaufend hin-
tereinander angeordneten A-formigen Stiitzen gelagert.
Die Einschienenbahn von Listowel nach Ballybuni-
on musste zwar bereits 1897 Konkurs anmelden, befah-
ren wurde die Strecke jedoch noch bis 1924. 1988, im
hundertsten Jahr ihres Bestehens, begann man sich der
technikgeschichtlichen Bedeutung dieser Bahn zu besin-
nen. Dies miindete in den Bau eines 1 000 Meter langen
Vorflihrgleises, auf dem eine dieselgetriebene Nachbil-
dung des urspriinglich eingesetzten Zuges verkehren
kann. Im ehemaligen Giiterschuppen der CIE (Irische
Staatsbahn) residiert ein Museum, das die Originalbahn
in Aktion zeigt. Reste der urspriinglichen Endstation Lis-
towel finden sich in einem nahegelegenen Park. Einige
Gleisfundamente haben sich an der schnurgeraden Stra-
Be nach Ballybunion erhalten.
(http://lartiguemonorail.com)

Betriebswerke sind fiir den Betrieb
von Eisenbahnen unerlésslich
Fiir Wartung, Reparaturen und Reinigung von Eisenbahn-
fahrzeugen braucht man entsprechende Einrichtungen,
Bahnbetriebswerke genannt. Dort wird auch der Ein-
satz der Triebfahrzeuge sowie des Lokomotivperso-
nals organisiert. Daher besteht es aus verschiedenen
Gebauden wie Abstell- und Werkstattschuppen sowie
Ubernachtungsgebauden fiir das Zugpersonal. Zur Zeit
der Dampflokomotiven gehorten auch Ringlokschuppen
dazu, in denen die Loks quasi iibernachteten. Auf einer
Drehscheibe wurden sie in Fahrtrichtung positioniert.
Dampflokomotiven waren wartungsintensiv; in regelma-
Bigen Abstanden mussten die Kohle- und Wasservorrate
sowie der Bremssand aufgefiillt, die Aschkasten und
Rauchkammern gereinigt und Lager geschmiert werden.
Da die modernen Elektro- und Diesellokomotiven sehr
wartungsarm sind, hat sich die Anzahl der Betriebswer-
ke seit dem Ende der Dampflokzeit erheblich reduziert.
Ein Betriebswerk fiir Giiterziige war das im Bochu-
mer Stadtteil Dahlhausen. 1918 fertiggestellt, hatte
man es zunachst als reine Reparaturwerkstatt geplant.
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Spater wurde es jedoch auch in den Fahrbetrieb ein-
gebunden - die benachbarten Zechen sorgten fiir eine
entsprechende Auslastung. Als diese Ende der 1970er
Jahre schlossen, bedeutete dies auch das Aus fiir das
Bahnbetriebswerk.

Dass es 1977 als Eisenbahnmuseum Bochum wie-
derercffnet wurde, geht auf das Engagement der 1968 ge-
griindeten Deutschen Gesellschaft fiir Eisenbahngeschich-
te (DGEG) zuriick. Stellwerk, Wasserturm, Drehscheibe,
Rundlokschuppen und Bekohlungskran lassen das Herz
jedes Eisenbahnfans hoher schlagen. Sonntags steht eine
Handhebeldraisine zur Verfiigung, um das weitlaufige Ge-
lande zu erkunden. Der Fahrzeugbestand von rund 180
Loks, Waggons und sonstigen Schienenfahrzeugen aus
der Zeit von 1853 bis 1964, viele davon betriebsbereit,
gilt als Deutschlands groBte private Sammlung histori-
scher Schienenfahrzeuge. An Dampftagen kann man im
Flihrerstand einer Dampflok stehen und dem Heizer zuse-
hen, wie er Kohlen in den glilhenden Schiund der Feuerung
schaufelt, wahrend der mit historischen Waggons bestiick-
te Museumszug durch das Ruhrtal schnauft.
(www.eisenbahnmuseum-bochum.de)

Altestes Eisenbahnmuseum der

Welt befindet sich in Niirnberg

Das 1882 gegriindete, heutige DB Museum in Niirn-
berg mit seinen AuBenstellen in Koblenz und Halle an der
Saale ist das alteste Eisenbahnmuseum der Welt. Kern
des Museums bildet eine Ausstellung zur Geschichte der
Eisenbahn in Deutschland von den Anfangen bis in die
Gegenwart, auf 6 800 Quadratmetern spannend in Sze-
ne gesetzt: vom bescheidenen Eisenbahnergartchen bis
zum prunkvollen ,Wartesaal fiir allerhdchste Herrschaf-
ten”, vom Salonwagen Ludwigs II. bis zum modernen
GroBraumabteil. Rund 40 Legenden der Schiene warten
in zwei Hallen auf die Besucher, allen voran ein Nachbau
des ,Adlers", der ersten Dampflokomotive Deutschlands,
bis hin zum Designmodell des ICE 4. Bei schonem Wetter
lockt ein 15 000 Quadratmeter groBes Freigelande mit
historischem Bahnsteig, interaktiven Signalen und einem
Schaudepot mit Schatzen aus den Sammlungen des Mu-
seums. Fir die jlingeren Besucher gibt es das Kibala,
das Kinder-Bahnland, eine Ausstellung zum Anfassen.
Nachwuchs-Lokomotivfiihrer konnen sich am Fahrsimula-
tor erproben, und mit einer Liliput-Bahn reisen die kleinen
Fahrgaste durch den ganzen Ausstellungsbereich.
(www.dbmuseum.de)

®

ERIH Webseite www.erih.de: Da will ich hin!
(Mehr zu entdecken: Europaische Themenrouten |
Transport | Eisenbahnen)

Fotos: S. 23.1 eské Bud jovice (CZ) Modell Gliterwagen der Pferdeeisen-
bahn, 2 Merthyr Tydfil (GB) Pen-y-Darren-Lokomotive ; 3 Darlington (GB)
Lokomotion No.1; 4 Manchester (GB) Wartesaal; 5 Miirzzuschlag (A)
Stidbahnmuseum; S. 24.1 Neuenmark (D) Deutsches Dampflokomotiv
Museum, 2 Brienz (CH) Brienz-Rothorn-Bahn; 3 Llanberis (GB) Snowdon
Mountain Railway; 4 Lynton (GB) Lynton & Lynmouth Cliff Railway;
5 Donostia-San Sebastian (E) Monte Igueldo Seilbahn; S. 25.1 Wuppertal (D)
Bergische Museumsbahnen; 2 Thuin (B) UberlandstraBenbahn, 3 Buda-
pest (H) U-Bahn-Museum; 4 (D) Niederséchsisches Kleinbahnmuseum;,
5 Erica (NL) Schmalspurmuseum, S. 26.1 Solms (D) Feld- und Gruben-
bahnmuseum Fortuna, 2 Tywyn (GB) Talyllyn Railway, 3 Listowel (IRL)
Einschienenbahn, 4 Bochum (D) Eisenbahnmuseum, 5 Niirnberg (D)
DB-Museum

Fotos: S. 23.2+4, 24.3, 25.1+3, 26.4+5 R. Klenner; 23.3 A. Cole; 23.5
N. Seiser; alle anderen Standorte



