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Zu den wichtigsten Industrieregionen Mitteleuropas
gehort die Mahrisch-Schlesische Region im Nordosten
der Tschechischen Republik. Mit mehr als 1,2 Millionen
Einwohnern hat sie die hochste Bevolkerungsdichte
aller tschechischen Regionen und ist reich an Boden-
schatzen, vor allem an Steinkohle und Erdgas, aber
auch an Rohstoffen wie Kalkstein, Granit, Marmor,
Schiefer, Gips, Kies, Sand und Ziegelton. Das waren
entscheidende Voraussetzungen fiir die Industrialisie-
rung des Landes, die im 19. Jahrhundert einsetzte — zu
einer Zeit, als das Gebiet der heutigen Tschechischen
Republik zu Osterreich-Ungarn gehorte.

Im Zentrum dieser Entwicklung stand das Industrie-
und Berghaubecken Ostrava-Kavina. Insbesondere das
Vorkommen hochwertiger Kokskohle begiinstigte den
Aufstieg der Eisen- und Stahlproduktion und eine hohe
Kompetenz im Bereich der Metallurgie. Die Ausrichtung
auf die Schwerindustrie hatte indes ihre Schattensei-
ten: Nirgendwo in der Tschechischen Republik war die
Luft schmutziger als in Ostrava (Ostrau), nirgendwo
schlug der Strukturwandel heftiger zu. Nicht zuletzt
dank der guten Qualifikation der Industriearbeiter ge-
lang es jedoch, auslandische Industrieunternehmen an-
zusiedeln und die Region fiir Firmen aus den Bereichen
Informationstechnologie, Elektronik, Elektrotechnik
und Automobilbau attraktiv zu machen.

»ourova krasa“ (raue Schonheit) — so lautet der Un-
tertitel der ,Technotrasa“ (Technikroute), einer virtuel-
len Route durch die Mahrisch-Schlesische Region, die
Zeugnisse ihrer reichen industriellen und technischen
Geschichte als touristische Ziele vorstellt. Sie fihrt zu
mehr als 30 technischen Objekten, die mit der Tradition
des Bergbaus, des Hittenwesens, des Eisenbahnver-
kehrs und der Automobilindustrie, aber auch mit der
Feuerwehr-, Brauerei-, Militar- und Agrargeschichte
verbunden sind. Nicht nur die Denkmale aus der Zeit
der industriellen Revolution umfasst das Netzwerk,
sondern auch Arbeits- und Produktionsorte aus ande-
ren Epochen, wodurch sich ein vielféltiges Bild der Ar-
beitswelt im Wandel der Zeit ergibt. Eine Auswahl der
Standorte wird im Folgenden vorgestellt.

Die ersten mit Koks beschickten
Hochofen im Habsburger Reich

Das ,Stahlherz der Republik”, so nannte man Ostrava
noch vor 20 Jahren, womit im engeren Sinne Dolni Vit-
kovice gemeint war — ein beeindruckender Industrie-
komplex mitten in der mit rund 282 000 Einwohnern
drittgroBten Stadt Tschechiens. Alles begann 1828 mit
dem Bau von Puddeléfen, um Schienen fiir die neue
Bahnlinie zwischen Wien und Galizien herzustellen.
1832 floss das erste Eisen aus den Hochofen, die seit
1836 mit Koks beschickt wurden — eine Premiere im
Habsburger Reich. Auf ein Schienenwalzwerk (1847)
folgten 1866 ein Bessemer-Stahlwerk und 1883 eine
Rohrmiihle. Das Bergwerk Hlubina forderte seit 1843
die Steinkohle, die gleich nebenan verkokt und in den
Hochofen der benachbarten Eisenhiitte verfeuert wur-
de. Diese erloschen 1998 - das Ende des ortlichen

Hiittenwerks, das im Verlaufe des 19. Jahrhunderts
zum Produzenten zahlreicher Riistungsgiter und zum
alleinigen Hersteller von Panzerplatten fiir die dsterrei-
chisch-ungarische Marine aufgestiegen war.

Mit einem Schragaufzug konnen Besucher heute
auf den 70 Meter hohen Hochofen 1 oder noch héher
auf den darauf aufgesetzten ,Bolt-Tower” fahren, der
in seiner Form an das Feuer erinnert, das hier in der
produktiven Zeit des Industriekomplexes loderte. Der
Turm, in dem unter anderem Konferenzraume und ein
Café untergebracht sind, markiert den hochsten geo-
grafischen Punkt in Ostrava. Benannt wurde er nach
dem jamaikanischen Rekordmann, Weltmeister und
Olympiasieger Usain Bolt, der die Stadt mehrfach im
Rahmen des Leichtathletik-Meetings Zlata tretra be-
suchte. 2015 erwies man ihm die Ehre, das spektakula-
re Bauwerk aus Stahl und Glas zu taufen.

In der Maschinenhalle U6, in der noch viele GroB-
maschinen zu sehen sind, erleben Kinder die Entwick-
lung vom Dampfzeitalter bis in die Gegenwart als eine
interaktive Reise im Stil der utopischen Biicher von
Jules Verne. Das neue Science-Center spannt den Bo-
gen noch weiter, indem es seine Besucher durch die
Natur-, Zivilisations- und Technikgeschichte flihrt. Die
restaurierten Gebaude der Zeche werden fiir Konferen-
zen, Workshops und Kulturveranstaltungen genutzt,
der alte Gasspeicher dient unter dem Namen ,Gong"
als multifunktionale Veranstaltungshalle. Neue Gebau-
de wie das Science-Center erganzen den historischen
Gebéaudebestand und die ehemaligen Industrieanlagen,
die groBenteils zum nationalen Kulturmonument erklart
wurden. Aus einer Industriebrache erwéachst ein neues
Stadtquartier. Projekte dieser GroBenordnung gibt es
nicht viele in Europa. Der ERIH-Ankerpunkt Dolni Vitko-
vice (siehe IK 2.18, S. 33) spielt damit in einer Liga mit
Volklingen oder Duisburg-Meiderich.

Lebensmittel und Gerate zu
ihrer Erzeugung im Mittelpunkt
In zwei ehemaligen Werkshallen des Industriekomple-
xes ist das Museum fiir Lebensmittel und Land-
wirtschaftliche Maschinen untergebracht. Als Au-
Benstelle des Nationalen Landwirtschaftsmuseums in
Prag widmet es sich dem Thema Lebensmittel und den
Geraten, mit denen sie erzeugt wurden. Gezeigt wer-
den mehr als 40 historische landwirtschaftliche Gera-
te, vor allem Traktoren und Maschinen zur Verarbeitung
von Futter und Getreide. Dariiber hinaus gibt es eine
zweigeteilte Ausstellung zum Thema Lebensmittel.
Im ,Nahrungsmitteldepot” wird durch eine interaktive
Prasentation das Verstandnis dafiir geweckt, was der
Begriff ,Lebensmittel“ umfasst und welche Grundtypen
es gibt. Die ,Galerie der tschechischen Lebensmittel”
widmet sich in wechselnden Ausstellungen aktuellen
Produkten des taglichen Bedarfs, viele davon aus der
Mahrisch-Schlesischen Region.

Das Bergwerk Michal in Ostrava-Michélkovice,
ein ERIH-Ankerpunkt (siehe IK 4.11, S. 26), konserviert
ein Stiick Industriegeschichte wie in einer Zeitkapsel.




26 ‘ Industriekultur 3.23

www.arih.net

Kofinanziert von der
Europidischen Union

Im Bergwerksmuseum und Kulturzentrum Michal erle-
ben Besucher den Alltag der Bergleute so authentisch
wie nur irgend moglich. Waschkaue und Lampenstube,
abgegriffene Gelander, ausgetretene Stufen, die Gene-
rationen von Kumpeln auf ihrem taglichen Weg von den
Spinden bis ins Fordergebaude genommen haben - alles
sieht man so, wie es die Bergleute am 2. Juni 1994 nach
ihrer letzten Schicht hinterlassen haben, als nach rund
150 Jahren der Betrieb der Grube eingestellt wurde.

Ihre Urspriinge liegen im Jahr 1843. In den folgen-
den Jahrzehnten wurde sie immer wieder modernisiert,
doch eine Zasur stellen die Jahre 1912 bis 1915 dar.
In diesen Zeitraum fallen umfangreiche Aus- und Um-
bauarbeiten, die darauf abzielten, die Kohlenforde-
rung umliegender kleinerer Bergwerke an einem Ort
zu konzentrieren. Die Ubertageanlage ersetzte man
durch komplett neue Gebaude nach Entwirfen des re-
nommierten Architekten FrantiSek Fiala (1878-1927).
Wichtigste Neuerung war die groBziigig verglaste Ma-
schinenhalle, in der unter anderem zwei rotierende Ma-
schinenumformer der Marke Siemens-Schuckert ihren
Platz fanden. Tatsachlich war die Grube Michel das ers-
te voll elektrifizierte Bergwerk des Ostrava-Reviers. Die
Halle mit ihren original erhaltenen Maschinen gehort zu
den besonderen Attraktionen des Bergwerksmuseums.

In Ostrava-Petrkovice, am Zusammenfluss der Oder
und der Ostravice, befindet sich das groBte Berghaumus-
eum der Tschechischen Republik, der Landek Park,
der eine einzigartige Natur, prahistorische Archaologie
und historischen Bergbau zu einem groBen Abenteuer
verbindet. In einer Ansammlung von Zechengebauden
aus rotem Backstein eroffnete 1993 ein Bergbaumus-
eum, dessen Ausstellung sich in den Stollen der histo-
rischen Gruben Anselm befindet. Ein echtes Erlebnis ist
schon der Weg dorthin. Es sind zwar nur einige Meter,
doch die geht es hinab in einem echten Forderkorb, und
so bekommt man eine Ahnung davon, wie sich ein Berg-
mann auf seinem Weg zur Arbeit fiihlt. AuBergewdhnlich
ist die Ausstellung zum Thema Grubenrettung. Hier er-
fahrt man viel iber die riskante Arbeit und die dabei ein-
gesetzte Technik, mithilfe derer sich die Rettungskrafte
in einem Umfeld bewegen konnen, das mehr Gefahren
birgt als die Tiefen des Meeres oder des Weltalls.

Der Hiigel Landek, nach dem der Park benannt ist,
stellt nicht zuletzt ein nationales Naturdenkmal dar
und ist bei Geologen aus der ganzen Welt bekannt. Auf
Lehrpfaden erfahrt man, wo Archéaologen einen 46 Mil-
limeter groBen Frauentorso fanden - die sogenannte
~Venus von Landek”. Dariiber hinaus hat man hier erste
Belege fiir die Nutzung von Schwarzkohle vor 23 000
Jahren gefunden, also noch zur Zeit der steinzeitlichen
Mammutjager. Nicht entgehen lassen wird man sich bei
einem Besuch des Parks eine Fahrt mit der Gruben-
bahn.

Historische und moderne Loschfahrzeuge, Helme,
Uniformen, Atemschutzgerate, Sirenen — wer immer
schon ein Faible fiir die Feuerwehr hatte, ist im Feu-
erwehrmuseum in Ostrava-Privoz genau richtig. Das
Museum eroffnete 2005 im Jugendstilgebaude der
ehemaligen deutschen freiwilligen Feuerwehr. In sieben
Themenbereichen geht es um die Geschichte, um Me-
thoden und Herausforderungen der Brandbekampfung.
Das technische Gerat, wie es bei Verkehrsunfallen, in
der Hohen- und Tiefenrettung zum Einsatz kommt, wird
in Szene gesetzt. In einem Kinosaal kann man sich Fil-
me von realen Feuerwehreinsatzen ansehen. In einem
integrierten Sicherheitszentrum wird simuliert, wie bei
GroBereignissen die Zusammenarbeit verschiedener
Rettungseinrichtungen koordiniert wird.
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Einst fiir seinen Bergbau,

jetzt fiir sein Bitterbier bekannt

Ums Durst [6schen geht es in der Brauerei Radegast
in NoSovice bei Frydek-Mistek, einer Stadt 16 Kilome-
ter siidostlich von Ostrava. In der zweiten Halfte des
20. Jahrhunderts verzeichnete sie einen erheblichen
Bevolkerungszuwachs, der durch den Zuzug von Berg-
leuten, die in den umliegenden Bergwerken arbeiteten,
verursacht wurde. Bekannt ist die Stadt heute vor allem
fir ihr Bitterbier, das seit 1970 in NoSovice gebraut
wird. Radegast ist eine jener Brauereien in Europa, in
denen man den Brauern iiber die Schulter sehen kann.
Im Besucherzentrum lernt man die Brauereigeschich-
te, den Brauprozess und alles kennen, was die Marke
Radegast ausmacht. Die Besichtigung der Produktion
gipfelt in einer Kostprobe in einem zur Brauerei geho-
renden Turm, von dem aus man einen herrlichen Blick
auf das Bergpanorama der Beskiden hat.

Rund 40 Kilometer nordwestlich von Ostrava, am
Oberlauf des Flusses Moravice, befindet sich der Stau-
see Slezska Harta. Mit einer Flache von 8,7 Quad-
ratkilometern ist er einer der gréBten Stauseen des
Landes - so groB, dass auf ihm Rundfahrten mit einem
Ausflugsboot angeboten werden. Durchaus beeindru-
ckend ist das Stauwerk. Der knapp 65 Meter hohe und
540 Meter lange Steinschiittdamm wurde zwischen
1987 und 1997 gebaut, um den stromabwarts gelege-
nen Zruzberg-Stausee, der Trinkwasser fiir die Region
Ostrava liefert, konstant mit Wasser zu versorgen.
Dariiber hinaus sichert der Stausee Slezska Harta die
Brauchwasserversorgung fiir umliegende Stadte und
Dorfer und dient dem Hochwasserschutz, aber auch
der Stromerzeugung.

Ein einzigartiges technisches Bauwerk stellt der
Weisshuhn-Kanal bei Hradec nad Moravici, neun Ki-
lometer sidlich von Opava, dar. Gebaut wurde er auf
Initiative von Carl Weisshuhn (1837-1919), einem be-
deutenden schlesischen Geschaftsmann und Grinder
der Papierfabrik Zimrovicka. Uber den Kanal, der vom
Fluss Moravice abzweigt, wurde Holz zur Papierfabrik
transportiert. Das Wasser des 1891 fertiggestellten
Kanals trieb auch Girard-Turbinen zur Stromerzeugung
an, die spater durch modernere Francis-Turbinen er-
setzt wurden. Auf einer Lange von 3,6 Kilometern flihrt
der Kanal durch drei Tunnel und iiber zwei Aquadukte,
was ihn zu einer beliebten Touristenattraktion macht.
1966 wurde der FloBereibetrieb eingestellt, doch dient
der Kanal nach wie vor der Energieerzeugung.

Eine besondere Faszination geht von
der funktionsfahigen Transmission aus
Die Energie des Wassers machte man sich auch an der
Oder schon seit Jahrhunderten zunutze. Die Wasser-
miihle in BartoSovice war einst eine von vielen in der
Region. Heute ist sie ein technisches Denkmal ersten
Ranges. Ihre friheste Erwahnung stammt aus dem Jahr
1678, aber auch im 20. Jahrhundert war sie noch in Be-
trieb. Dass Getriebe und Ausriistung nicht nur erhalten,
sondern funktionsfahig sind, macht sie in der Mahrisch-
Schlesischen Region zu etwas Einmaligem. Besucher
lernen wahrend einer Fiihrung die Funktionsweise der
Miihle kennen, wobei die Transmission mit ihren iber
holzerne Seilscheiben laufenden Lederriemen, die alle
Maschinen in Bewegung halt, eine besondere Faszinati-
on ausiibt. Zu besichtigen ist auch eine Francis-Turbine
aus dem Jahr 1933,

Wie die Wassermiihle in BartoSovice bezog auch
die Wassermiihle Wesselsky in Odry das Wasser
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aus der Oder. Um es zum Antrieb des 3,6 Meter ho-
hen Wasserrades heranzufiihren, war ein fast drei Ki-
lometer langer Miihlengraben notig. Die bereits im 16.
Jahrhundert errichtete Mihle befand sich seit 1767 bis
zum Ende des Zweiten Weltkriegs im Besitz der Fami-
lie Wesselsky. Die heutige Miihleneinrichtung stammt
vermutlich aus den 1920er Jahren. Wie sie funktioniert
hat, wird bei Besichtigungen erlautert, bei denen auch
viel iber das Millerhandwerk und seine Besonderhei-
ten zu erfahren ist. Wer sich traut, kann in den Radkas-
ten steigen und das Wasserrad aus nachster Nahe in
Augenschein nehmen.

Wo kein Wasser zur Verfiigung stand, sorgten seit
dem 12. Jahrhundert Windmiihlen fiir das Mahlen von
Getreide. In der Umgebung von Bilovec im Bezirk Novy
Jecin gab es rund 70 Miihlen. Eine davon ist die Wind-
miihle in Bravinné, eine Paltrockmiihle nach deut-
schem Vorbild, die in der Gegend sehr verbreitet war.
Viele dieser holzernen Kastenmiihlen brannten irgend-
wann ab, wurden aufgegeben, verfielen, die letzten
wurden im Zweiten Weltkrieg zerstért. Erhalten blieb
nur eine einzige: die Mihle in Bravinné. Intakt geblie-
ben ist nicht nur die komplette Struktur, sondern zu
groBen Teilen auch das Mahlwerk. Das bekommt man
bei Flihrungen zu Gesicht, doch auch das AuBere ist in
der Landschaft beeindruckend.

Auf eine buchstablich bewegte Geschichte zurtickbli-
cken kann die Windmiihle von Choltice, einem Ortsteil
der Gemeinde Litultovice rund acht Kilometer siidwest-
lich von Opava. Gebaut wurde sie 1833 in einem anderen
Ortund 1879 an den jetzigen Standort versetzt. Das letz-
te Mehl wurde hier im Zweiten Weltkrieg gemahlen, bis
1954 wurde noch geschrotet. 1969 wurde das hélzerne
Bauwerk umfassend rekonstruiert und darin ein Museum
flir Hackwerkzeuge und Landwirtschaftsgerate einge-
richtet. Nach 1989 wurde die Miihle an ihren urspriing-
lichen Besitzer zurlickverkauft. Im Inneren befindet sich
ein gut erhaltenes Mahlwerk. Nach Vereinbarung kann sie
besichtigt werden.

Wer Miller war und eine Windmhle betrieb, war auf
Wind angewiesen. Wer einen Hut tragt, steht mit dem
Wind eher auf KriegsfuB. Das weil man nirgends besser
als in Novy Jecin. Die Stadt inmitten des Kuhlandchens
ist bertihmt fiir ihre lange Tradition in Sachen Produktion
von Hiten und anderen Kopfbedeckungen. Die friiheste
Erwédhnung eines Hutmachers stammt aus dem Jahr
1506. Zwei Jahrhunderte spater, 1799, kam der junge
Hutmacher Nepomuk Hiickel (1779-1835) in die Stadt
und eroffnete hier seine erste Werkstatt — der Start-
schuss fiir einen regelrechten Boom, der den Bewohnern
Wohlstand brachte. In der Zwischenkriegszeit galt die
Stadt als eines der reichsten Zentren Nordostmahrens.

Im Besucherzentrum von Novy Jecin erfahrt man
in einer interaktiven Ausstellung alles iiber die Hutmacher-
kunst und die lokale Hutmachertradition. An funktions-
tlichtigen Maschinen werden das Nachformen von Hiiten
und das Pressen von Minihiten vorgefiihrt, man kann sich
selbst als Hutdesigner versuchen und einen eigenen Hut
entwerfen. Am Ende der Ausstellung gibt es einen Raum
mit mehr als 300 Hiiten, die alle anprobiert werden kon-
nen. Danach kann wohl niemand mehr behaupten, dass
es nicht fiir jeden Kopf den passenden Hut gibt.

Hohepunkt der Schieferindustrie

um die Jahrhundertwende

Das nordlich beziehungsweise nordwestlich an Novy
Jecin grenzende Bergland, das Niedere Gesenke, war
flir den Erzbergbau von Bunt- und Edelmetallen be-

kannt. Aber auch Schiefer wurde abgebaut. Das ehe-
malige Bergwerk Flaschar in Novy Svét (Neue Welt)
bei Odry, das man besichtigen kann, stammt aus der
Wende vom 19. zum 20. Jahrhundert, mithin aus einer
Zeit, als die regionale Schieferindustrie ihren Zenit er-
reichte. 52 Betriebe zur Forderung und Verarbeitung
von Schiefer waren Ende des 19. Jahrhunderts in der
Region aktiv. Sieben stillgelegte Schieferbergwerke
sind allein in der unmittelbaren Umgebung des histo-
rischen Bergwerks Flaschar registriert. Der Rundgang,
bei dem unter anderem eine 20 Meter hohe, in einem
Verbindungsschacht installierte Leiterstrecke zu bewal-
tigen ist, fiihrt durch mehrere Férderkammern, derweil
man erfahrt, woher das Bergwerk seinen Namen hat,
warum der Stollen nach einer Blume (Hortenzie = Hor-
tensie) benannt ist und wie es kommt, dass das Berg-
werk noch so aussieht wie 1918.

Das Bergwerk Flaschar ist eines von nur zwei zu-
ganglichen Schieferbergwerken in der Tschechischen
Republik. Das andere ist der Raabstollen in Zaluzna
bei Vitkov. In diesem Stollen wurde nur 15 Jahre lang,
von 1873 bis 1888, Schiefer abgebaut. Dass der Ab-
bau nach so kurzer Zeit eingestellt wurde, hing mit ei-
ner Vielzahl von Unfallen zusammen, die sich in diesen
wenigen Jahren ereigneten und sechs Menschen das
Leben kosteten. Seit 2018 kann man in den Sommer-
monaten den 100 Meter langen Stollen auf geflihrten
Touren besichtigen.

Eine Ausstellung zur Geschichte und Gegenwart des
Schieferabbaus ist in BudiSov nad BudiSovkou zu sehen.
In der Umgebung der Stadt am Ubergang zwischen
den Oderbergen und dem Niederen Gesenk, etwa 25
Kilometer siidwestlich von Opava, wurde seit dem 19.
Jahrhundert Tonschieferbergbau betrieben. Das Schie-
fermuseum zeigt historische Werkzeuge, Proben und
Produkte aus Schiefer, der nicht nur als Dachmaterial
Verwendung fand. Dargestellt werden auch die geolo-
gischen Bedingungen, die zur Entstehung der Schie-
fervorkommen fiihrten. Ergénzt wird die Ausstellung
durch eine umfangreiche Fotodokumentation. Rund um
BudiSov gibt es zudem einen Schieferlehrpfad.

Nach dem Zweiten Weltkrieg
beschlagnahmt und zwangsrekrutiert

Ein noch produzierender Betrieb ist die Textilfabrik He-
dva Cesky Brokat in Rymarov. In ihrem Gebaude befin-
det sich eine AuBenstelle des ortlichen Stadtmuseums.
In der Ausstellung geht es um die Geschichte der Sei-
den-, Krawatten- und Brokatproduktion in der Region, in
der die Textilfabrik in Rymarov eine nicht unbedeutende
Rolle spielte. Sie geht zurlick auf die Gebriider Schiel,
die im Jahr 1890 eine Fabrik zur Herstellung von Seiden-
produkten griindeten. Nach dem Zweiten Weltkrieg wur-
de die Fabrik als deutsches Eigentum beschlagnahmt,
mit kleineren Unternehmen fusioniert und in Hedva um-
benannt. Neben verschiedenen Webmaschinen prasen-
tiert die Ausstellung vor allem die damit produzierten
Stoffe, darunter Brokatgewander fiir Priester, und einen
Saal, dessen Wande mit Brokat bedeckt sind. Ein echtes
Schmuckstiick ist ein rekonstruierter Art-Deco-Krawat-
tenladen aus dem Prag der 1920er Jahre.

In jenem Jahrzehnt, das man auch gern als ,Gol-
dene Zwanziger“ bezeichnet, tauchten im StraBenbild
auBer Kutschen vermehrt Kraftfahrzeuge auf. Dass die
Kutsche der Vorlaufer des Automobils war, wird einem
bewusst, wenn man die Tatra-Werke in Koprivnice, Ost-
mahren, besucht. Das Unternehmen geht auf das Jahr
1850 zuriick, als Ignac Sustala (1822-1881) in Nes-
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selsdorf (heute Kopfivnice) mit dem Bau von Fortbewe-
gungsmitteln begann. Er griindete die Nesselsdorfer
Wagenbau-Fabriks-Gesellschaft, die zunachst Pferde-
kutschen baute, 1881 zur Konstruktion von Eisenbahn-
waggons uberging und schlieBlich, von 1897 an, Autos
produzierte. 1898 folgte der erste Lastwagen - das
Kerngeschaft nach dem Zweiten Weltkrieg. Der Name
Tatra erschien 1919 erstmals auf einem Lkw, inspiriert
vom gleichnamigen slowakischen Gebirge, in dem sich
das Fahrzeug auf einer waghalsigen Testfahrt bewahrt
hatte. Seit 1936 ist Tatra der offizielle Markenname.

Legenddre Fahrzeuge eines der dltesten
Automobilhersteller der Welt

Im Tatra Technikmuseum trifft man auf eine beeindru-
ckende Sammlung legendarer Fahrzeuge des tschechi-
schen Herstellers, der zu den altesten Automobilherstel-
lern der Welt gehort. Zu sehen sind unter anderem das
Modell Tatra T87, mit dem die Abenteurer Miroslav Zik-
mund und Jifi Hanzelkla einst drei Kontinente durchquer-
ten, der Hadimrska genannte zweitlrige Kleinwagen T 57
mit luftgekiihltem Boxermotor, eine schwarze Luxuslimou-
sine der Oberklasse T603 und viele weitere Kraftfahrzeu-
ge. Préasentiert werden auBer 60 Pkw, Lkw und Bussen,
Sport- und Gelandewagen auch Fahrgestelle, Motoren,
Modelle, Entwiirfe und historische Fotografien. Aber auch
Flugzeuge und Eisenbahnwaggons gehdéren dazu.

Ein eigenes Museum ist den Lastwagen gewidmet.
Untergebracht ist das Tatra-Lkw-Museum im restau-
rierten Gebaude der ehemaligen Tatra-GieBerei. Auf
5 000 Quadratmetern prasentiert es eine einzigartige
Sammlung von Lastwagen und Fahrgestellen des tsche-
chischen Herstellers. Eine Besonderheit der Marke ist
das ,Tatra-Fahrzeugkonzept®, ein Konstruktionsprinzip,
das sich seit 1923 durch die gesamte Modellpalette
zieht. Seit 1999 werden bei Tatra nur noch Lkw her-
gestellt, doch dem Konstruktionsprinzip ist Tatra treu
geblieben. Besichtigen kann man die Sammlung histo-
rischer Lastkraftwagen nur zu bestimmten Terminen
nach vorheriger Anmeldung.

In einem modernen Glasgebaude neben dem Lkw-
Museum zieht der beriihmte Triebwagen ,Slovenska
strela” (,Slowakischer Pfeil“) — ebenfalls aus Tatra-
Produktion — die Blicke auf sich. Im Jahr 1936 in den
Dienst gestellt, erreicht er eine fiir die damalige Zeit
sagenhafte Geschwindigkeit und bewaltigte die rund
330 Kilometer zwischen Prag und Bratislava in nur
vier Stunden und 28 Minuten. Noch bis Anfang des 21.
Jahrhunderts hielt er den Streckenrekord zwischen den
heutigen Hauptstadten Tschechiens und der Slowakei.
Von ihm wurden nur zwei Exemplare gefertigt.

Einen Rekord ganz anderer Art halt die Schmal-
spurbahn Tfemesna-Osoblaha. Die 1898 eroffnete
Strecke von Tremesna (Rowersdorf) nach Osoblaha
(Hotzenplotz) gilt als die kurvenreichste Schmalspurstre-
cke der Tschechischen Republik. Hauptsachlich diente
sie dazu, die Zuckerfabrik in Osoblaha an das Netz der
Mahrisch-Schlesischen Centralbahn anzuschlieBen. In-
dem man die Spurweite von 760 Millimeter wahlte, was
engere Kurven ermoglichte, konnte man trotz bergiger
Landschaft auf teure Tunnel und Briickenbauwerke
verzichten, was die Kosten deutlich senkte. Der Giiter-
verkehr wurde 1997 eingestellt, weil er sich nicht mehr
lohnte. Umso mehr lohnt sich heute eine Ausflugsfahrt
mit Nostalgieziigen, teils unter Dampf, wie sie seit 2005
auf dieser 20 Kilometer langen Strecke regelmaBig an-
geboten werden — 102 Kurven inklusive.
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Historische Eisenbahner-Uniformen,
Streckenpléne und vieles mehr

Als Geburtsstunde der Eisenbahn in Osterreich gilt der
1836 erfolgte Spatenstich fiir die 1838 erdffnete Kai-
ser Ferdinands-Nordbahn von Wien nach Nordmahren
und Schlesien, die zur wichtigsten Bahnlinie der Habs-
burgermonarchie wurde. Das Mahrisch-Schlesische
Eisenbahnmuseum, das im Bahnhof von Ostrava-
Stred beheimatet ist, erzahlt die Geschichte des Ei-
senbahnverkehrs in der Region von der Ankunft des
ersten Zuges am 1. Mai 1847 bis zum heutigen Tag.
Das historische Bahnhofsgebaude, das nach wie vor
als solches genutzt wird, verkorpert selbst ein Stiick
Bahngeschichte. Die Ausstellung zeigt Instrumente und
Gerate aus verschiedenen Epochen des Bahnbetriebs,
Signal- und Stellwerkstechnik, historische Uniformen
von Eisenbahnern, Streckenplane und vieles mehr. In
einer kleinen Kammer ist der Flihrerstand einer Lo-
komotive nachgebaut, in einem der groBeren Raume
fasziniert eine Modelleisenbahnanlage groBe wie kleine
Besucher.

In einer Halle mit einer 6 mal 1,5 Meter groBen
Modelleisenbahn endet der Rundgang im Waggon
Museum in Studenka. Gut 100 Jahre lang, von 1900
bis 2001, wurden in Studenka (Staudingen), einer Stadt
rund 20 Kilometer siidwestlich von Ostrava, Schienen-
fahrzeuge produziert. Die von Adolf Schustala (1855-
1921) gegriindete Staudinger Waggonfabrik AG, die
im Laufe ihres Bestehens bei wechselnden Besitzver-
héltnissen mehrfach ihren Namen anderte, produzierte
Trieb- und Reisezugwagen, Giiter- und Personenwagen,
Lokomotiven, StraBenbahnen und spezielle Schienen-
fahrzeuge fiir den Bergbau. In der ersten Halfte des
20. Jahrhunderts kamen militarische Fahrzeuge und
weitere Rustungsgiiter hinzu, in den 1930er Jahren
auch Flugzeuge.

Im Jahr 2001 verlagerte das Unternehmen die Pro-
duktion nach Ostrava. In Studenka geblieben ist das
Waggon Museum, das seit 1956 im schmucken Barock-
schloss der Stadt residiert. Auf drei Etagen erzahlt es
anschaulich die Geschichte der Fabrik und prasentiert
maBstabsgetreue Nachbildungen der von ihr herge-
stellten Schienenfahrzeuge. Andere Bereiche der Aus-
stellung widmen sich der Entwicklungsgeschichte des
schienengebundenen Verkehrs — vom Mittelalter tiber
die erste Pferdeeisenbahn bis hin zum umfassenden
Ausbau des Eisenbahnnetzes in Europa. Thematisiert
wird auch der Flugzeugbau.

Weiterfiihrende Informationen:
ERIH-Website: www.erih.de | da will ich hin! |
Regionale Routen:

Tschechien. Mahrisch-Schlesische Technikroute

Website der Technotrasa: www.technotrasa.cz

Fotos: S. 25.1 Ostrava. Doini Vitkovice, 2 Ostrava. Museum fiir Lebens-
mittel und Landwirtschaftliche Maschinen; 3 Ostrava. Bergwerk Michal;
4 Ostrava. Landek Park; 5 Ostrava. Feuerwehrmuseum; S. 26.1 Nosovice.
Brauerei Radegast; 2 Bartosovice. Wassermiihle; 3 Odry. Wassermiihle
Wesselsky; 4 Bilovec. Windmdihle Bravinné, 5 Lituftovice. Windmdihle
Choltice; S. 27.1 Novy Jecin. Besucherzentrum, 2 Novy Svét. Bergwerk
Flaschar; 3 ZaluZna. Raabstollen; 4 Budisov nad Budisovkou. Schiefer-
museum; 5 Rymarov. Textilfabrik Hedva Cesky Brokat: S. 28.1 KopFivnice.
Tatra Technikmuseum; 2 Koprivnice. Tatra LKW-Museum; 3 Schmalspur-
bahn Tremesna - Osoblaha; 4 Ostrava. Mahrisch-Schiesisches Eisen-
bahnmuseum; 5 Studenka. Waggon Museum

Fotos: Moravian-Silesian Tourism, s.r.o.



